Varmlandska Ingenjorsforeningen, referat fran studiebesok vid Karlstads
flygplats 2013-03-12 (baserat pa motesprotokoll av G. Tidstam)

Peter Landmark, flygplatschef, halsade oss valkomna och bjod oss omgaende att
hugga in pa dryck och smorgasar. Peter ar sedan sex ar chef for Karlstads flygplats.

Fakta om Karlstads flygplats

Karlstads flygplats har i ar funnits 16 ar pa Mellerudstorp. Det har varit ar av
skiftande karaktarer. Fran statlig 6verhéghet till kommunal, fran massivt statligt
pendlande (forsvaret) till charter, fran Linjeflyg till Nextjet. Se aven flygplatsens
hemsida www.ksdarprt.se.

Flygplatsen ar 6ppen 04:30 — 24:00 vardagar + for postflyg pa natten. Startbanan ar
2 516m, har klarar aven de storsta planen att landa. De allra storsta kan inte lyfta
fulltankade. Banan ar forsedd med ILS (instrumentlandningssystem) fran bade norr
och soder. Det finns reservkraft, sa att flygplatsen inte ar beroende av extern
elforsorjning. Man har mycket sma problem med dimma, inga problem med isdimma
(som Gardemoen)

31 personer ar anstéllda i flygplatsbolaget. Med restaurang och hyrbilar ar det ca 70
personer som jobbar pa flygplatsen. Parkeringskostnaden, 350:- /vecka ar lagst i
Sverige. P& marken finns anropsstyrd flygbuss till linjetrafikens avgangar/ankomster.
Dessutom finns Barcelonabussen for Ryanairs Barcelonatrafik

Utover trafikflyget finns dessutom en sportflygklubb och en segelflygklubb som
utnyttjar faltet

Affarsflyget

Resenarerna bestar i dag till ca 40% av affarsresenarer, dar Metso ar den storsta
kunden. Bland 6vriga stora kunder marks Uddeholm, Stora Enso, Barilla samt
resenarer fran Karlstads manga konsultbolag

Resandet fran Karlstad har andrat karaktar, for 16 ar sedan var det mindre an 20%
av affarsresenarerna som var transferresande, dvs. resande till en storre flygplats for
vidare resa langre bort. For 6 ar sedan var siffran ca 60%, och i dag 96%! Metsos
personal reser 50% till Kina och 6vriga Asien.

Flygplatsen ar viktig for det varmlandska naringslivet. Det vanligaste inrikes resmalet
for affarsresenarerna ar Sundsvall, féljt av Umea. Stockholmsresenarerna tar numera
taget. Den storsta utlandsdestinationen ar Helsingfors, tack vare Finnairs manga
asiendestinationer.

Efter Skyways konkurs i fjol skéts nu linjetrafiken av Nextjet som &r en
Staralliancepartner, dvs. det gar att boka biljetter och bagage genom SAS hemsida

Affarsresenarerna saknar idag en linje till Oslo, inte for Oslo som resmal, utan for att
komma vidare med flyg inom Norge.



Ekonomi

Flygplatsen &gs till 100% av Karlstads kommun. Flygplatsen har inte intdkter som
tacker driften, trots att t.0.m. Ryanair betalar for att landa/lyfta. Budgeten for i ar ger
ett underskott pa ca 15 milj. Kostnaderna for att driva flygplatsen &r ca 40 milj. Den
storsta enskilda kostnaden ar trafikledarna, en tjanst som kops fran Luftfartsverket.
Har har flera flygplatser gatt samman och genomfér just nu en upphandling, med
modjlighet till en annan operator for denna tjanst

Flyget ar en del av Varmlands infrastruktur, och skall betraktas som detta, dvs skall
inte nbdvandigtvis bara sina egna kostnader. Har foljde en intressant debatt om hur
mycket t ex lettiska langtradare betalar till vara vagar.

Som jamforelse ar Varmlandstrafik, trots hdga biljettpriser, skattesubventionerat med
over 400 milj.

Utveckling

Karlstads flygplats var den flygplats i Sverige som visade hdgst tillvaxt 2012, +22%.
Antalet passagerare var da ca 100 000. | budgeten for 2013 ligger en 6kning med
15%

Flygplatsen ar, utdver Malmo, den enda flygplatsen i Sverige som har bade Ryanair
och Norwegian. Bada bolagen ar néjda med servicen och jobbar pa att vaxa pa
Karlstad.

Nextjet opererar med flygplan som tar max 33 passagerare, Karlstad skulle 6nska en
nagot storre maskin, ca 50 passagerare. Tyvarr finns det valdigt fa flygplan av den
storleken.

Lagprisflyget har 6kat marknaden for flygplatsen, nu kommer resenarer aven utanfor
Varmland.

En 6kad passagerartillstromning (flygplatsen ar dimensionerad fér 800 — 900 000
passagerare) innebar en god spiral. Battre forhandlingslage mot operatérer — fler
resmal. battre avgangstider, etc. Malet ar att uppna200 000 passagerare fore 2020.

Visionen ar dagliga turer till ett stort nav, t.ex. Frankfurt, Amsterdam eller Heathrow.
Kdpenhamn racker inte.

For att vi skall lyckas maste alla prata gott om var flygplats, ndgot som vi
varmlanningar inte ar sa bra pa.

Milj6

Peter L forutspar att flyget ar det miljovanligaste transportmedlet om 30 ar. Redan i
dag kan alla flygmotorer drivas med biodrivmedel. Det finns dock langtifran tillrackligt
mycket sadana drivmedel tillgangliga

Glykolen som anvands for avisning av flygplanen samlas upp och bryts ned
biologiskt med den urea som anvands for avisning av startbanan



Flygplatsen &r miljécertifierad enligt ISO 14 000, och har egen miljdsamordnare

Bullermattorna &r inte justerade, trots att de moderna flygplanen bullrar mycket
mindre &n de som fanns da flygplatsens miljétillstdnd klubbades. Det ar forbjudet att
bygga bostader inom vissa omraden. Flygplatsen ar fortfarande klassad som
riksintresse.

Hur 6ka intakterna?

Med pa métet var aven en konsult, Kent Svensson, DANA Projects Projektchef och
vVD, se aven www.danaproject.se. DANA Projects har anlitats for att se vad som kan
goOras for att 6ka intdkterna.

Vad kan goras vid sidan av flygverksamheten? Existerande detaljplan har gjorts
mycket framsynt och tillater mindre industrier och verkstader.

Tankbara verksamheter: Det finns t. ex. en stor verkstad for tunga fordon, &r nagon
intresserad av att anvanda den till dmsesidig nytta? Finns industrier som arbetar med
sakerhetskrav? Har finns majlighet till kontorshotell med narhet till flygplatsen.
Lagerutrymmen finns eller kan byggas. Om Varmland képer en ambulanshelikopter,
var skall den ha sin bas?

Resultatet av konsultens arbete skall presenteras inom 2 ar



